ANNEXE N° IX
Contrat d’affrètement avec sous –affrètement et affrètement partiel.
Introduction 
Dans le transport conteneurisé, l’affrètement partiel est généralement connu sous le nom d’affrètement de cellules. Une cellule est un compartiment de navire correspondant aux dimensions d’un conteneur ou d’une unité conteneurisée. On distingue deux types de conteneurs :

a) EVP = conteneurs en équivalents 20 pieds, et

b) EQP = conteneurs en équivalents 40 pieds.

Types d’affrètement de cellules
On distingue deux grandes formes :

a) l’affrètement de cellules ordinaire (Ordinary Slot Charter), et

b) l’accord de partage d’espace de navires (Vessel Sharing Agreement).

L’affrètement de cellules ordinaire
En cas d’affrètement de cellules ordinaire, un affréteur (une compagnie maritime) prend en location auprès d’un armateur (une autre compagnie maritime disposant de capacités excédentaires sur un navire) un certain nombre de cellules. L’affréteur acquitte (normalement) une somme pour l’ensemble des cellules prises en location, même s’il ne les utilisera pas toutes. Le contrat d’affrètement de cellules ordinaires se conclut (normalement) au voyage.
Accord de partage d’espace de navire

Dans l’accord de partage d’espace de navire, deux compagnies maritimes (ou plus) conviennent de mettre à la disposition l’une de l’autre un nombre déterminé de cellules sur des navires ou des itinéraires déterminés. Ces accords sont normalement conclus sur la base de la réciprocité et les compagnies maritimes concernées ne se paient pas mutuellement pour les cellules qu’elles partagent.
Conséquences commerciales

a) A part le fait que l’affrètement de cellules ordinaire donne lieu à un paiement (contrairement au partage d’espace de navire), la mise en œuvre de ces deux types d’affrètement est identique sur le plan juridique.
b) Le système fonctionne comme un contrat d’affrètement ordinaire, c’est-à-dire que le chargement est transporté dans le cadre d’un voyage au nom de l’affréteur, sur la base de ses propres connaissements et manifestes. L’armateur émet un seul connaissement maritime couvrant l’ensemble des cellules utilisées et  non un connaissement par conteneur/lot. Excepté les déclarations de marchandises dangereuses et autres déclarations de type, l’armateur ne dispose d’aucun document matérialisation les différents envois : chargeurs, destinataires, contenu, etc.
c) Les marchandises acheminées dans le cadre d’accords d’affrètement de cellules ou de partage d’espace de navire le sont comme si elles se trouvaient à bord du propre navire de l’affréteur.

d) Le chargeur/destinataire ne doit pas nécessairement savoir ou être informé de ce qu’une partie du transport a été effectuée dans le cadre d’un contrat d’affrètement de cellules ou d’espace de navire.

e) Le chargeur/destinataire reçoit un connaissement émis par la compagnie maritime avec laquelle il a conclu le contrat de transport.

Conséquences pour l’agrément des lignes régulières

Exemple n° 1

· le navire HMS Goodwill appartient à l’armateur A qui conclut un contrat d’affrètement à temps avec la compagnie maritime B (sous-affrètement). Par ce contrat, A met son navire à la disposition de B.

· B est responsable de la gestion commerciale du navire qu’il a loué. Il détermine les ports qui seront desservis par son navire (ligne régulière). Afin d’assurer le remplissage de ce navire, B conclut avec C un accord de partage de navire (affrètement partiel). Il y a donc affrètement partiel : B concède à C l’exploitation commerciale d’une partie du navire HMS Goodwill et conserve l’exploitation du reste du navire. L’agrément de ligne régulière devra être demandé par B pour le navire HMS Goodwill.

Exemple n° 2

	Lignes (1)
	Navires (2)
	Personnes responsables de la définition de la ligne (3)


	Affréteurs partiels (4)

	Rotterdam – Felixstowe-

Southampton – Anvers –

Le Havre- Lisbonne – Leixoes – Vigo


	Corvette

et Caravel
	A
	B : sur le Corvette : Southampton – Anvers – Le Havre – Lisbonne ; sur le caravel : Southampton – Anvers- Le Havre – Lisbonne - Vigo

C : sur le Corvette : Rotterdam – Southampton – Anvers – Le Havre – Lisbonne ; sur le Caravel : Southampton – Anvers – Le Havre – Lisbonne – Vigo

D : sur le Corvette : Rotterdam – Southampton – Anvers – Le Havre - Lisbonne



	Rotterdam – Felixstowe – Southampton- Anvers- Le Havre- Lisbonne – Leixoes- Vigo


	Douro
	B
	A : Rotterdam – Felixstowe – Southampton – Anvers – Le Havre – Bilbao

C : Southampton – Anvers – Le Havre – Bilbao- Lisbonne – Leixoes

D : Anvers – Le Havre – Bilbao – Lisbonne- Leixoes – Vigo




	Rotterdam – Felixstowe –

Southampton – Anvers –

Le Havre – Lisbonne – Leixoes – Vigo


	Angela J
	C
	A : Rotterdam – Felixstowe – Southampton – Anvers – Le Havre – Lisbonne

B : Rotterdam – Southampton – Anvers – Le Havre – Lisbonne

D : Anvers – Le Havre – Lisbonne – Leixoes – Vigo



	Rotterdam – Felixstowe –

Southampton – Anvers – Le Havre- Bilbao – Lisbonne – leixoes – Vigo


	Goodwill
	D
	A : Rotterdam – Felixstowe – Southampton – Anvers – Le Havre – Lisbonne

B : Rotterdam – Southampton – Anvers – Le Havre – Lisbonne

C : Anvers – Le Havre – Lisbonne – Leixoes - Vigo




* En colonne, 1 figure la ligne avec les différents ports qui seront empruntés par le ou les navires affectés à la ligne. C’est pour ce service que l’agrément de “ligne régulière” est demandé. 

* En colonne 2, sont repris le ou les navires affectés à la ligne. Pour être repris sur une même demande, il faut que les navires fassent escale dans les différents ports visés par la demande. 

* En colonne 3, est mentionné le nom de la personne responsable de la définition de la ligne (ports empruntés). C’est cette personne qui fait la demande d’agrément et qui doit informer les affréteurs partiels (colonne 4) que la ligne a le statut de ligne régulière. Cette personne peut, bien sûr, également transporter des marchandises sur cette ligne.

* En colonne 4 doivent figurer les différents affréteurs partiels qui ont loué des espaces sur le navire d’un fréteur. Ces personnes n’ont pas à demander d’agrément mais elles devront respecter ou faire respecter par leurs clients les procédures douanières découlant, selon le statut douanier des marchandises transportées, du caractère régulier de la ligne.

La personne qui demande l’agrément de ligne régulière doit indiquer à la direction générale des douanes et droits indirects (bureau E/3) le nom des affréteurs partiels. Lors de la délivrance du certificat de ligne maritime régulière, le bureau E/3 mentionne en case 4 (autres informations) le nom des affréteurs partiels. 
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